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1. APRESENTAGCAO

O objeto do projeto apresentado €, nesta perspectiva, resultado de levantamentos
técnicos de dados, vistorias realizadas no local e consultas da legislacao vigente; agrupados
em textos, anexos e desenhos técnicos relativos ao escopo definido pelo estudo de
concepcao da Construcdo do Terminal Rodoviario de Santa Rita do Sapucai e demais
solicitagBes da Prefeitura de Santa Rita do Sapucai.

A obra a ser executada € o Terminal Rodoviario de Santa Rita do Sapucai a ser
implantado na Rua Projetada, s/n, no Bairro Familia Andrade, Municipio de Santa Rita do
Sapucai, nas coordenadas -22.252913, -45.711068

Possui area total de 1.278,00 m2 implantada em um terreno irregular com 15.039,00

m2, conforme a Figura 1 a seguir:

-

TERMINAL RODOVIARIO DE SANTA RITA DO SAPUCAI

SANTA RITA DO SAPUCAMG

Google Earth

i

FIGURA 1 - Localizag&o do Terminal Rodoviario de Santa Rita do Sapucai-MG
Fonte: Google Earth
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2. OBJETIVO

O memorial descritivo, como parte integrante de um projeto executivo, tem a
finalidade de caracterizar criteriosamente todos os materiais e componentes envolvidos na
execucdo da infraestrutura para a execuc¢do do Terminal Rodoviario do municipio. Tal
documento relata e define integralmente o projeto executivo e suas particularidades.

Constam do presente memorial descritivo a descricdo dos elementos constituintes do

projeto, com suas respectivas sequéncias executivas e especificacoes.
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3. PROJETO GEOMETRICO

O projeto geométrico foi desenvolvido com a finalidade de estabelecer a geometria
viaria para acesso e circulacdo de veiculos e pedestres no Terminal Rodoviério de Santa

Rita do Sapucai.

3.1. GEOMETRIA HORIZONTAL

A geometria horizontal consiste nos alinhamentos e larguras das vias projetadas. O
Terminal Rodoviario de Santa Rita do Sapucai possuird duas vias de trafego de veiculos.

A rua projetada 1 visa acesso de 6nibus ao terminal e o fluxo de veiculos de
passageiros no sentido da BR459. A rua projetada 2 permite o retorno de veiculos de
pequeno porte no entorno do estacionamento projetado que concede acesso a rua Sebastiao
Dias Pinto.

3.2. GEOMETRIA VERTICAL

A geometria vertical é definida pelos perfis longitudinais e pelas sec¢des transversais
das vias projetadas.

O greide do projeto foi definido de modo a garantir a drenagem pluvial urbana ao longo
de todas as vias projetadas. Foi previsto aterro em todo o trecho criando-se pontos altos e
baixos ao longo da via. Os encaixes com as vias existentes foram projetados em rampas

suaves para conforto do usuario.

4. PROJETO DE TERRAPLENAGEM

O projeto de terraplenagem define, a partir da modelagem tridimensional do terreno,
a volumetria de movimentacdo de terra para implementacdo do empreendimento. Sao
definidos nessa fase a projecdo dos taludes de corte e de aterro e suas respectivas
proporcoes, além das cotas de implantacdo dos platbés e a interface entre os diferentes
ambientes projetados.

Para inicio dos trabalhos de terraplenagem o terreno deve estar livre de camada
vegetal, entulhos e matéria organica proveniente de vegetacdo. S6 entdo deve ser realizada
movimentacdo de terra, atendendo os critérios de projeto, respeitando os limites
estabelecidos por norma e com emprego de equipamentos adequados a execucdo dos

servigos nos prazos fixados no cronograma contratual.
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O solo dos aterros deve apresentar caracteristicas de suporte minimas iguais ao solo
existente no local. O aterro deve ser compactado a 100% do proctor normal e em camadas
de espessura maxima de 20 cm

Todos os taludes devem ser protegidos de erosao e efeitos de intemperes em todas
as etapas da obra. Apos a estabilizacdo dos taludes na proporcao projetada, seré realizada
a cobertura vegetal com plantio de grama do tipo batatais.

5. DRENAGEM URBANA

Sistemas de drenagem urbana sao aqueles projetados para fazer o manejo das aguas
pluviais em uma bacia hidrogréafica. Este manejo envolve a coleta e o transporte da agua
pluvial até um corpo hidrico capaz de recebe-la. Estes sistemas sdo compostos geralmente
por sarjetas, bocas de lobo e galerias pluviais, além de outros dispositivos especificos, que
séo dimensionados de acordo com o projeto que foi desenvolvido.

A drenagem é um ponto fundamental do saneamento basico, uma vez que a falta de
um projeto desse tipo ocasiona prejuizos de ordem financeira, de saude publica e humanos,
devido aos alagamentos. Problemas como a proliferacdo de doencas de veiculacdo hidrica,
erosdo do solo, danos a ruas e estradas, danos a propriedade privada e até riscos de perdas
humanas sdo comuns em localidades que passam por eventos de chuvas intensas e nao
possuem um sistema adequado de drenagem.

A ocupacao crescente do solo das bacias hidrograficas, seja por cidades e estradas
ou pastagens, é a principal causa de eventos extremos como alagamentos e inundacoes,
uma vez que estes usos do solo acabam por impermeabiliza-lo, impedindo a infiltracado do
escoamento gerado pela chuva. Por conta disso, as aguas pluviais geram um escoamento
superficial que acaba ficando retido na superficie, causando os alagamentos. Se existe um
sistema adequado de drenagem, esta agua ira ser direcionada pelas galerias até o corpo

hidrico, evitando que a regido seja afetada.

5.1. LOCACOES

Para auxiliar a execucéo da rede de drenagem e garantir a declividade indicada em

projeto foi sugerido a execucéo por método da cruzeta, conforme detalhado a seguir.

e LOCACAO DA REDE DE DRENAGEM PELO METODO DA CRUZETA
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Para garantir a declividade da rede conforme projeto, devera ser adotado o método
das cruzetas para locacdo. Assim é possivel garantir o escoamento e qualidade da obra.

A formulacdo para a obtencd@o do nivel da cruzeta para a escavagao no trecho esta
descrita a seguir de acordo com a adaptacdo do autor de NUVOLARI (2011).

Para o PV1 a cota de régua seré:

EQUACAO 1: CRpy, = CTpy; + H

Tendo:

CRpy, = cotadaréguano PV1 [m],

CTpy, — cota do terréno no PV1 [m],

H - altura da regua [m].

De acordo com Azevedo Netto (1977) a altura deve ser de 1,00m<H=1,50m, para
garantir o conforto do operario para a visada.

EQUACAO 2: Ccruzera = CRpy1 — CCpyy

Tendo:

Ccruzera = Comprimento da cruzeta [m],

CRpy, = cotadaréguano PV1 [m],

CCpyy, = cota do coletor no PV1 [m].

Para o PV2 a cota de régua sera:

EQUACAO 3: CRpy, = CCpyz + Ceruzera

Tendo:

CRpy, = cotadaréguano PV2 [m],

CCpy, = cota do coletor no PV2 [m];

Ccruzera — Ccomprimento da cruzeta [m].

Altura da régua no PV 2:

EQUACAO 4: Hpyy = CRpyy + CTpyy

Tendo:

Hpy, = Altura da régua no PV2 [m];

CRpy, — cota daréguano PV2 [m];

CTpy, — Cota do terreno no PV2 [m].

J& para garantir a declividade da tubulacdo é necessario proceder de acordo com as
seguintes equacodes:

Para o tubo a cota de assentamento sera:

EQUACAO 5: CZrypo = (CRpy1 — CCpy1) — (D + )
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Tendo:

CZrygo — Cota de assentamento do tubo [m];

CRpy1 — cotadaréguano PV1 [m];

CCpyq = Cota do coletor no PV1 [m];,

@ — diametro da tubulagao [m],

e — espessura da parede do tubo [m].

Altura da cruzeta para a escavacao:

EQUACAO 6: CZgscavacio = Ccruzera T € + €perco
Tendo:

CZgscavacko = Altura da Cruzeta de assentamento [m];

Ccruzera — comprimento da cruzeta [m];

e — espessura da parede do tubo [m];

eperco — espessura do bergo de assentamento [m], caso ndo  possua  berco
considerar igual a zero;

Apoés a montagem de cada acessorio e durante o assentamento de cada tubo ou PV,
devera ser aplicado o método da cruzeta. Em outras palavras, enquanto um servidor segura
a cruzeta em cima do tubo assentado, o outro observa o nivel da cruzeta e da régua, assim
€ possivel verificar o nivel e corrigir antes de prosseguir. Erro! Fonte de referéncia néo e

ncontrada. estdo apresentadas as indicacdes dos apoios para estes célculos.
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OBSEVADOR
REGUA

LINHA DE VISADA

CRUZETA

| PIQUETE TUBULACAO

CRUZETA _ CRUZETA
TUBULACAO ESCAVACAO

CR
ﬁ | H == |_4
=
(R
e
B2t ©)
(i) CR = cota da régua; (ii) CT = cota terreno; (iii) CC = cota do coletor; (iv) CT — CC = profundidade

coletor; (v) H = altura da régua; (vi) R = altura variavel; (vii) H + R = altura da cruzeta para tubulagdo; (viii) H + R +¢ +
2e = altura da cruzeta para escavagao.

FIGURA 2 - Indicacbes de apoio para os calculos pelo método da cruzeta

Fonte: Fonseca, Sarmento e Paula (2014)

A locacédo do método da cruzeta, ocorre entre trechos que possuem locacdes, como
pocos de visitas, bocas de lobo e caixa de passagem. Os servicos preliminares séo
considerados para que seja feito a montagem das réguas e da cruzeta além da locacdo dos
pontos, sendo assim foi considerado uma (1) hora de topografo e uma (1) hora de carpinteiro.
As réguas e a cruzeta serao feitas em material tipo sarrafo com 2X10 cm na horizontal e na
vertical sera utilizado pontaletes de 7,5 x 7,5 cm, as medidas sdo estimadas e podem variar

de acordo com cada trecho da obra.

TABELA 1 — Dimensodes dos materiais necessarios

Pontalete Sarrafo
Régua ou visor 1,50 m 2,70 m
Cruzeta 3,40 m 0,60 m

Fonte: DAC Engenharia

Em seguida seré executado a locacdo com trés (3) funcionarios, sendo 2 serventes
e um pedreiro. Os serventes devem adequar a posi¢ao da cruzeta e da régua e o pedreiro

ficara na outra régua observando.
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5.2. ESGOTAMENTO

O esgotamento é usado para conter 0 acumulo de agua existente na vala escavada.
Essa agua pode ocorrer devido ao lencol freético raso ou durante o periodo de chuvas. Para
este servigo € necessario o uso de bomba submersivel e de um gerador.

Neste projeto foi considerado o uso de bomba submersivel para o esgotamento

durante 2 meses.

5.3. ESCORAMENTO

Ap6s a abertura da vala, deverd ser feito o escoramento para que possa ser
executado o servico com seguranca. O célculo para o tipo de escoramento foi considerado
com a altura media entre os trechos (profundidade dos pocos de visitas) e os tipos utilizados
séo de acordo com o caderno de encargos do SUDECAP, sendo assim serao utilizados dois
tipos de escoramento: pontaleteamento e descontinuo.

O escoramento s6 sera removido apos o aterro atingir 0,60 m acima da tubulacéo, ou
1,25 m abaixo da superficie natural do terreno, desde que 0 solo seja de boa qualidade.

Caso contrario, o escoramento so6 ser retirado quando a vala estiver totalmente aterrada.

5.4. MOVIMENTACAO DE TERRA

Devera ser realizado a escavacao e o reaterro da vala conforme apresentado a seguir.

Para executar a escavacao foi considerado o alto nivel de interferéncia e a descarga
lateral da vala para utilizar posteriormente no reaterro.

A escavacao mecanica de vala sera realizada com uso de escavadeira, com uma
profundidade variando entre 0 até 1,50 m e de 1,50 até 3,00 m. A escavacao deve ocorrer
por trecho definido pela contratada junto com a fiscalizacdo de obras.

O reaterro mecanizado deve ser realizado com o uso de escavadeira com solo
argiloso e deve ocorrer apos o assentamento do tubo ou do envelopamento em alguns
trechos, como descrito em projeto. Para realizar o aterro devera ser realizado a compactacao
do solo com compactador de percussao mecanico, soquete, as camadas devem possuir uma
altura maxima de 20 cm de altura.

Os tipos de reaterro variam de acordo com a largura e profundidade, neste projeto

sera utilizado reaterro com largura de até 1,50 m e a profundidade 0 até 1,50 m.
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5.5. PREPARO DE FUNDO DE VALA E ENVELOPAMENTO

Em toda a vala da rede com tubos de concreto devera ser aplicado a camada de brita,
para regularizacao da vala antes do langamento do lastro de concreto magro.

O lastro de concreto devera ser aplicado com concreto magro preparado em obra com
betoneira, conforme apresentado na Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.. O m
aterial devera ser lancado com a altura b’, de acordo com a Erro! Fonte de referéncia nédo
encontrada. seguir, realizar o assentamento do tubo e em seguida preencher com o material

até atingir a altura total a + b.
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FIGURA 3 — Rede tubular de concreto

Fonte: Sudecap

TABELA 2 — Dimensionamento do ber¢o para redes tubulares
DN a (cm) b (cm) b’ (cm)
600 18 15 10,5

Fonte: Sudecap

5.6. DISPOSITIVOS HIDRAULICOS

Neste projeto serdo utilizados tubos de concreto PA-2, execucao de pocos de
visitas, bocas de lobo, caixa coletora e adequacao das caixas. A seguir sera descrito 0s

materiais utilizados nos dispositivos.

5.6.1.TUBOS DE CONCRETO ARMADO

O Terminal Rodoviario tera sua rede de drenagem com tubos de concreto armado,

classe PA-2, e de acordo com a NBR 8890 - Tubo de concreto de secéo circular para agua
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pluvial e esgoto sanitario - Requisitos e métodos de ensaios. Os tubos das galerias seréo
com diametros de 600 mm e os tubos dos ramais de boca de lobo serdo de 400 mm.
Para o transporte dos tubos seré utilizado escavadeira hidraulica sobre esteiras e para

0 assentamento devera aplicar argamassa com traco 1:3 preparados manualmente em obra.

5.6.2. DISPOSITIVOS HIDRAULICOS

Os projetos para a execucao desses dispositivos, pocos de visita, bocas de lobo e
caixa de passagem, foram enviados junto com o projeto de drenagem.

5.6.3. POCO DE VISITA

O presente documento apresenta a padronizacdo do poco de visita tipo PV-y para
sistema de drenagem. Como referéncia foi utilizado o projeto padrao do Departamento de
Estradas de Rodagem do Estado de Sao Paulo (DER-SP). Para a construgao dos PV'’s deve-
se atentar aos materiais que serdo utilizados como o concreto estrutural com Fck > 25 Mpa
para a execucdo das lajes e da viga cinta, o concreto magro com Fck > 10 MPa para o
enchimento e para garantir a declividade minima de 2%, alvenaria em bloco estrutural com
19 cm de espessura para executar as paredes do baldo e da chaminé, serd necessario
também o graute e Aco CA-50 para complementar a alvenaria estrutural, por fim devera ser
realizado o reboco impermeabilizado em todo a parede do poco de visita. O PV-y tera a
profundidade maxima de 3,00 m e os Pocos de visitas estdo calculados de acordo com a
média da altura dos baldes e das chaminés, sendo assim orcados por unidade.

Os pocos de visitas devem estar limpos ao término de sua construcéo, ou seja, nao
podem haver restos de materiais de construcao civil. Os tubos devem ser cortados para
adequacao nas paredes do PV. Todos os pocos de visitas deverdo possuir tampéao em ferro
fundido e o nivel superior da tampa deve ser igual ao nivel da rua ou passeio de forma a ndo
impedir a sua abertura. Foi considerado o escoramento tipo cimbramento das lajes do balédo

de cada poco de visita.

5.6.4. BOCA DE LOBO

As bocas de lobo séo caixas instaladas no ponto baixo da sarjeta com a finalidade de
coletar a agua superficial e encaminha-las ao poco de visita, neste projeto foram utilizadas
bocas de lobo simples tipo A sem cantoneira e bocas de lobo combinada dupla com grelha

de concreto.
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As caixas das bocas de lobos sao feitas em alvenaria em tijolo maci¢co com espessura
de 20 cm e rebocada com argamassa 1:3, o concreto da laje de fundo e para a instalacéo
do quadro deve ser estrutural e com Fck > 20 MPa. Se bocas de lobo forem duplas ou triplas
deve ser feito vigas entre os quadros usando formas, concreto estrutural com Fck > 20 MPa
e aco CA-50. Os quadros, grelhas e cantoneira sdo divididas em TIPO A e TIPO B, ferro
fundido e concreto, respectivamente.

Para garantir a coleta total da agua, devera ser feito uma depressdo em ponto baixo,
de acordo com a SUDECAP, 8% de inclinagdo nas laterais e 31% de inclinagéo na parte
frontal, a depresséao deve ser feita em concreto estrutural com Fck > 20 MPa.

As bocas de lobo devem estar limpas ao término de sua construcao, ou seja, hao
pode haver restos de materiais de construcdo civil. Os tubos devem ser cortados para se
adaptar nas paredes da caixa.

OBS: As bocas de lobos combinadas ndo devem ser executadas em frente a
garagens, por isso deve comunicar a empresa projetista para a alteracao do projeto.

5.6.5. CAIXA PLUVIAL

A caixa pluvial faz parte da ligacéo coletora do sistema de drenagem, ela ndo possui
a chaminé para visita dentro da caixa. A caixa é construida em concreto armado com fck
maior que 15 MPa e armaduras CA 50 ou CA 60, para sua construcéo devera ser utilizado

formas e as dimensfes devem seguir 0 projeto enviado.

5.7. CANALETA TRAPEZOIDAL REVESTIDA EM GRAMA

O canal trapezoidal possui a funcéo de interceptar a agua, o tipo do canal dependo
da declividade e da vazao, neste projeto sera utilizado o canal revestido com grama. A
escavacao devera ser feita de acordo com as medidas descrita no projeto de drenagem e

em seguida devera ser realizado o plantio de grama do tipo Esmeralda.

5.8. ADEQUACAO DAS CAIXAS DE DRENAGEM

As caixas de drenagem deverdo ser adequadas de acordo com o projeto de
drenagem, em alguns casos sera necessario aumentar a altura do baldo e em todos devera
ser realizado uma laje com ancoragem nas laterais e com abertura para o tampé&o em ferro
fundido.
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6. PAVIMENTAGCAO

O projeto de pavimentagdo foi desenvolvido com o objetivo de fornecer o
detalhamento e o dimensionamento de uma estrutura que possa suportar economicamente
as repeticdes de eixo padrdo em condi¢des de conforto e segurancga para o usuario da via
projetada. O dimensionamento das espessuras das camadas do pavimento foi determinado
em conformidade com as condi¢cdes gerais indicadas pelo Manual de Pavimentacdo do
DNIT.

6.1.1. GRAMADO

No trecho do Terminal Rodoviario onde considerou-se a limpeza da camada vegetal
para conectar os tubos no dissipador devera ser realizado o aterro e o plantio de grama de
acordo com o projeto de pavimentacao.

6.1.2. SARJETA E SARJETAO

A sarjeta € um canal triangular longitudinal utilizada nos bordos da pista, elas podem
ser executadas separadas ou junto ao meio fio, e tem a funcéo de coletar a agua superficial
da via e conduzi-la até a boca de lobo.

A sarjeta escolhida para este projeto é do TIPO B, fabricada em em concreto urbano
com fck > 15MPa, largura 50 cm e inclinacdo de 15 % com espessura de 7 cm.

O sarjetdo € um canal triangular longitudinal utilizado nos bordos da pista e do
passeio, com a funcéo de coletar a agua superficial da via e conduzi-la até a boca de lobo,
possibilitando a passagem de veiculos com seguranca.

O sarjetdo dimensionado para este projeto é em concreto armado com perfil tipo

cartola, fck > 30 MPa, largura de 100 cm e inclinacdo de 12%, com espessura de 20 cm.

6.1.3. GUIA

A guia devera ser assentada antes da execucado da sarjeta. A guia devera ser em

concreto pré-moldado com 100 cm de comprimento.

6.1.4. DEFENSA METALICA

E o dispositivo ou sistema de protecdo continua, constituida por perfis metéalicos,

implantados ao longo das vias com circulacdo de veiculos, projetados na sua forma,
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resisténcia e dimensdes, para absorver a energia cinética, através da deformacgédo do

dispositivo, de veiculos desgovernados.

6.1.5. PAVIMENTO SEXTAVADO

A pavimentacdo deve ocorrer depois da execucdo da rede de drenagem e do
reaterro. Devera ser feita a regularizacédo da via considerando toda sua largura.

ApOs a regularizagdo da via sera realizada a execucdo da base com uma camada de

bica corrida. As ruas deverao ser pavimentadas utilizando blocos de concreto sextavado e

areia para seu assentamento. O p6 de pedra serd utilizado para preencher os vazios entre

os blocos, sendo colocado ap6s a pavimentacao de toda a rua.

e INTERTRAVADO: Bloco com 8,00 cm de espessura.
e AREIA DE ASSENTAMENTO: Camada com 5,00 cm.
e BICA CORRIDA: Camada de 15 cm.

e PO DE PEDRA

6.1.6. PASSEIO

6.1.6.1. PAVIMENTO EM PARALELEPIPEDO
Para a execucdo da calcada serdo utilizados blocos intertravados de concreto

10cmx20cm com espessura de 6 cm, utilizando areia como material de assentamento, e
apos esta etapa sera espalhado p6 de pedra pela superficie, entrando e preenchendo as
juntas existentes entre um bloco e outro. Quando o espaco precisar passar por manutencao
ou outra intervencédo, os blocos podem ser removidos e reinstalados sem a necessidade de
guebra de piso, 0 que evita a geracao de residuos sélidos e economiza insumos para sua
recomposicao. Além disso, 0 piso intertravado € o Unico que permite liberar imediatamente
o trafego de veiculos e pedestres, depois de instalado ou reinstalado.

e INTERTRAVADO: Paralelepipedo com 6,00 cm de espessura.

e AREIA DE ASSENTAMENTO: camada com 5,00 cm.

e PO DE PEDRA

6.1.6.2. PAVIMENTO EM CONCRETO
Para a execucdo da calcada serd utilizado concreto ndo armado com espessura de

6 cm, utilizando brita como material de lastro com espessura de 5 cm.
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6.1.7. FORRACAO

Sao utilizadas plantas com crescimento horizontal maior que o vertical utilizadas para
“forrar” o solo, ndo costumam passar dos 30 cm de altura, o plantio dessas plantas é
importante para proteger o solo evitando a erosdo e também para impedir a aparicdo de

ervas daninhas.
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7. SINALIZACAO

No Terminal Rodoviario devera ser feito as sinalizagdes viarias conforme projeto. As
sinalizagbes seréo verticais e horizontais de acordo com o Manual Brasileiro de Sinalizagao
de Transito. As sinalizacbes tém a finalidade de fornecer informagdes que permitam aos
usuarios das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a aumentar a seguranca,
ordenar os fluxos de trafego, canalizar e orientar os usuéarios da via.

A sinalizacao vertical € um subsistema da sinalizacao viaria, que se utiliza de sinais
sobre placas na posicao vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista e pode ser classificada

segundo sua funcéo, que pode ser de:

e Regulamentar as obrigacdes, limitacdes, proibicdbes ou restricbes que
governam o uso da via;

e Advertir os condutores sobre condigcdes com potencial de risco existentes nas
vias ou nas proximidades, tais como escolas e passagem de pedestres;

e Indicar direcOes, localizagdes, pontos de interesse turistico ou de servicos e
transmitir mensagens educativas, dentre outras, de maneira a ajudar o

condutor em seu deslocamento;

A sinalizacéao horizontal € um subsistema de sinalizagcéo viaria composta de marcas,
simbolos e legendas sobre o pavimento da pista de rolamento. A sinalizacao horizontal tem
a prioridade de transmitir mensagens ao condutores e pedestres, possibilitando sua
percepcao e entendimento, sem desviar a atencdo do leito da via e pode ser classificada

segundo a sua funcéo:

e Ordenar e Canalizar o fluxo de veiculos;
e Orientar o fluxo de pedestres e os deslocamentos de veiculos em funcdo das
condicdes fisicas da via, tais como, geometria, topografia e obstaculos;

e Regulamentar os casos previstos no Codigo de Transito Brasileiro — CTB.

A sinalizacéo deve ser reconhecida e compreendida por todo usuéario,

independentemente de sua origem ou da frequéncia com que utiliza a via.
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7.1. SINALIZACAO VERTICAL

As placas utilizadas nesse projeto estdo descritas na prancha de sinalizacao,
elas devem ser instaladas com altura livre de 2,00 a 2,50m a partir do solo e as placas
suspensas devem ter uma altura minima de 4,60m e de acordo com o Manual Brasileiro de
Sinalizacao elas devem ser instaladas fazendo um angulo de 93° a 95° em relagéo ao fluxo
de trafego.

O afastamento lateral, entre a projecéo vertical da borda lateral da placa e a borda
da pista deve ser de no minimo 30cm para trechos retos e 40cm nos trechos curvos. Para
as placas suspensas deve considerar as distancias entre a borda da pista e o suporte das
placas.

A confeccdo das placas de sinalizacdo deve ser feita em aco, aluminio ou
materiais similares. Os materiais mais utilizados para confeccdo dos sinais sao as tintas
(esmalte sintético, fosco, semifosco ou eletrostatica) e peliculas retro refletivas do tipo
“esferas expostas”.

Os suportes devem ser dimensionados e fixados de modo a suportar as cargas
préoprias das placas e os esfor¢os sob a acao do vento, garantindo a correta posicéo do sinal
e a fixacdo da placa ao suporte devem ser utilizados elementos fixadores adequados de
forma impedir a soltura ou deslocamento da mesma. Os materiais mais utilizados para

confec¢cao dos suportes sdo aco ou materiais similares.

1 93¢a 95°

_—m —————— e ———————————————————————————

:
s
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.

FIGURA 4 - Angulo para instalacdo das sinalizagdes verticais

Fonte: Manual brasileiro de sinaliza¢des-Vol. |
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7.2. SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizacdo horizontal deve ser executada com precisdo e seguindo as medidas e
cores do Manual Brasileiro de Sinalizagéo.

Para a aplicacdo de sinalizacdo em superficie com revestimento asfaltico ou de
concreto novos, deve ser respeitado o periodo de cura e a superficie a ser sinalizada deve
estar seca, livre de sujeira, 6leos, graxas ou qualquer outro material que possa prejudicar a
aderéncia da sinaliza¢ao ao pavimento.

Devera ser feito uma pré-marcacéo das linhas, conferindo todas as medidas, para
em seguida realizar a pintura usando a maquina de pintar faixas com tinta acrilica e
microesferas. As microesferas de vidro para sinalizagdo possuem propriedades que as
tornam ideais para serem inseridas na sinalizacdo de transito viaria horizontal. Quando
aplicadas em sinalizacdo de rodovias, elas se apresentam como uma marca brilhante no
chéo, capaz de criar uma retro refletividade, que chama a atencdo dos motoristas, e ajuda,
indiretamente, a impedir acidentes.

Devera ser usado um caminhdo carroceria e um veiculo tipo furgdo para
transportar os materiais e as pessoas.
TABELA 3 - Tonalidade das cores

COR TONALIDADE
Amarela 10 YR 7,5/14
Branca N 9,5
Vermelha 7,5R 4/14
Azul 5 PB 2/8
Preta N 0,5

Fonte: Manual brasileiro de sinaliza¢des-Vol. IV
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8. COMPENSAGAO AMBIENTAL

As obras implantacdo do terminal rodoviario dever&o ocorrer da forma mais adequada
possivel, com comprometimento quanto ao desenvolvimento econémico, ambiental e social,
garantindo assim, a melhoria na qualidade de vida dos moradores do municipio. O Terminal
Rodoviario de Santa Rita do Sapucai projetado apresenta uma area de 1.278,00 m2 em um
terreno de 15.039,00 m2.

O seu nivel de planejamento € compativel com os anseios de Santa Rita do Sapucai
e corresponde as expectativas de melhoria no sistema de mobilidade urbana. O
empreendimento representa assim, uma obra de interesse municipal, resultando em ganhos
e beneficios a sociedade santa-ritense.

No que diz respeito a gestdo ambiental, sdo seguidas rigorosamente as normas e
resolucdes pertinentes ao processo de licenciamento e de controle, atendendo aos preceitos
da autoridade ambiental.

Para implantacdo do terminal rodoviario de Santa Rita do Sapucai, sera necessario
realizar a supressao individuos arboreos isolados. Durante levantamento de campo,
realizado em junho de 2022, foram identificados 36 individuos que precisarao ser suprimidos,
por se encontrarem na area onde ocorrera a implantacdo do empreendimento.

O Projeto de Compensacdo Ambiental visa promover a reabilitacdo de éarea
degradada como forma de compensacdo, proporcionando uma melhor condicdo do
ambiente. Deverdo ser selecionadas espécies encontradas nas condi¢cdes de clima da
regidio, do solo e da umidade do local do plantio e fitofisionomia caracteristica da regido. E
importante considerar que existe interacdo entre o genotipo e o ambiente, o que pode
originar comportamento diferenciado de uma mesma espécie quando plantada em locais
diferentes, em funcdo da variagdo de alguma caracteristica, portanto, deve-se evitar
extrapolacdes de resultados de crescimento de um local para outro.

Para realizacdo das medidas compensatérias, devera ser seguido o estabelecido
através da Lei n° 5281, de 26 de dezembro 2019, a qual disciplina a poda e a supressao
vegetal de porte arbéreo no municipio de Santa Rita do Sapucai, regulamenta o instrumento
da Compensacdo Ambiental previsto no Plano Diretor Municipal e da outras providéncias

Para a implantacdo do terminal rodoviario, serd necessaria a supressdo de 11
individuos arbdéreos exoticos e 25 individuos arboreos nativos do Bioma Mata Atlantica.

Deste modo, a compensacao ambiental sera de 430 mudas.
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9. LIMPEZAFINAL DA OBRA

No periodo final de obra deverd ser realizada toda a limpeza, considerando a
edificagéo e a infraestrutura

Ap6s a execucdo da edificacdo devera ser realizada a limpeza das tubulacdes,
esquadrias, revestimentos, loucas, acessérios e equipamentos para que ndo haja
obstrucfes e ndo comprometam a estética do acabamento.

Para a infraestrutura devera ser realizado a limpeza em toda a via, passeio, gramado,
dispositivos de drenagem (poco de visita, boca de lobo, etc.) e sinalizacdo viaria sendo

entregue sem obstaculos ou residuos que atrapalhem seu entendimento e/ou utilizagéao.
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10. OBSERVAGCOES

Qualquer tipo de modificagéo, alteragao ou ajuste de projeto requerido pela contratada
deve ser comunicado a fiscalizacdo e empresa projetista, desta maneira, somente sera
autorizada a solicitacdo por meio de documento assinado por ambas.

Se houver a necessidade da incluséo de itens devido a circunstancias nao previstas,
deve-se documentar todos os itens e quantidades faltantes. A empresa projetista ndo se
responsabilizara pela execucdo de itens ou quantidades ndo previstas em projeto sem o

aceite documentado e assinado pelas autoridades cabiveis.
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